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Device for opening and closing boot flap on motor car 

involves flap pivotably held on bodywork by four-ilnk chains with coupling components fixed to flap and 
bodywork parts 

DE-29705362 U; The links of the chains DE-29705362 U1 

are fixed to the coupling parts (2,3), Q 
The coupling parts of the chain (1) are 
joined to one another by a linear 
positioning member, which is operable 
by means of a motor. The positioning 
member is formed as a forced locking 
roller nut drive, the roller nut (6) of 
which is linked to one of the two 
coupling parts. The rotatable spindle (7) 
of the roller nut drive in the form of a 
smooth round bar is effectively 
connected with a gear component, 
which is linked to the other of the two 
coupling components. The gear 
component (8) is coupled to the motor 
drive.; 
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In the event of current supply failure, operation of the flap is still possible and the risk of damage 
through clamped-in body parts on operation of the drive is avoided. 
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Vorrichtung zum Offnen und SchlieBen einer 
Karosserieklappe eines Kraf tf ahrzeuges 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Offnen 
und Schlieiien einer Karosserieklappe, insbesondere 
Kof f erraumklappe, eines Kraf tf ahrzeuges, wobei die 
Klappe mittels Gelenkketten, insbesondere 
Viergelenkketten, schwenkbar an der Karosserie 
gehaltert ist, deren Koppeln an der Klappe - 
beziehungsweise an Karosserieteilen fixiert sind und 
deren Lenker an den Koppeln angelenkt sind. 



Im Stand der Technik ist es bekannt, Karosserie- 
klappen, insbesondere Kof f erraumklappen, von Kraft- 
fahrzeugen liber Geienkketten an der Karosserie zu 
haltern, so daB die Karosserieklappe aus einer 
Geschlossenlage in eine Offenlage verschwenkbar ist 
und ebenso zuriick in die Schlieliposition , 



Dabei ist es iiblich, Viergelenkketten einzusetzen, 
deren Koppeln einerseits an der Klappe und 
andererseits an Karosserieteilen fixiert sind und 
deren Lenker an den Koppeln angelenkt sind. Es ist 
auch bekannt, solche Geienkketten durch Gasfedern zu 
unterstutzen, so dafi die entsprecheride Klappe nach 
Losen des VerschluBmechanismusses oder des Schlosses 
durch die Gasfeder unterstutzt in die Offenlage 
verschwenkt. 

Es besteht ein Bedarf dahingehend, solche 
Vorrichtungen motorisch zu betatigen^ wobei aber 
sichergestellt sein mui3, dali sowohl bei Ausfall der 
Stromversorgung eine Betatigung der Klappe moglich 
ist als auch die Gefahr von Verletzungen durch ein- 
geklemmte Korperglieder bei Betatigung des Antriebes 
unterbunden ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung. vor, 
daft die Koppeln der Gelenkkette iiber ein lineares 
Steliglied miteinander verbunden sind, welches 
motorisch betatigbar ist, wobei das Steliglied 
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als kraf tschiassig arbeitender Walzmuttertrieb 
ausgebildet ist, dessen Walzmutter an einer der 
beiden Koppeln angelenkt ist und. dessen drehbare 
Spindel in Form einer glatten Rundstange mit einem 
Getriebeelement in Wirkverbindung ist, das an der 
anderen der beiden Koppeln angelenkt ist, wobei das 
Getriebeelement mit dem motorischen Antrieb 
gekoppelt ist. 

Bevorzugt ist dabei vorgesehen, dali das Getriebe- 
element als Winkelgetriebe ausgebildet ist, 

Zudem kann bevorzugt sein, daB der Antriebsmotor 
uber eine biegsame Welle mit dem Getriebeelement 
gekoppelt ist . 

' Desweiteren ist bevorzugt vorgesehen, dali die Walz- 
mutter an einem Halter ' fixiert ist, der an der 
Koppel angelenkt ist. 

In an sich bekannter Weise kann vorgesehen sein, dali 
parallel zur Spindel eine die Of f nungsbewegung der 
Klappe unterstutzende Gasfeder an den Koppeln 



angelenkt ist. 



Dabei ist bevorzugt vprgesehen, dafJ die Gasfeder an 
dem Halter und an dem GehSuse des Getriebeelements 
angelenkt ist. 

SchlielSlich kann bevorzugt vorgesehen sein, daii die 
Gelenkketten paarweise an den Seitenrandbereichen 
der Klappe angeordnet sind, v/obei nur eine 
Gelenkkette mit dem linearen Stellglied ausgestattet 
ist und die. andere Gelenkkette nur mit einer die 
Of f nungsbewegung der Klappe unterstiit zenden Gasfeder 
ausgeriistet ist. 

Kernstuck der erf indungsgemalien Vorrichtung ist ein 
Walzmuttertrieb, der voneinem Elektromotor uber ein 
schwenkbar an einer Koppel der Gelenkkette 
angebrachtes Winkelgetriebe angetrieben ist. Der 
Elektromotor kann sich zur Minimierung des 
Gewichtsmomentes im vorderen Drittel der Klappe 
befinden und beispielsweise hinter der 
Innenverkleidung der Klappe untergebracht werden. 



Die Verbindung zwischen dem elektromotorischen 
Antrieb und dem Winkelgetriebe erfolgt iiber eine 
relativ lange biegsame Welle^ die beispielsweise 
zwischen einem Innen- und AuBenblech der Klappe 
gefuhrt sein kann. Sofern die Kraft des Walzmutter- 
triebs allein nicht ausreicht, die Klappe aus der 
Geschlossenstellung in die Of f enstellung zu bewegen, 
kann zusatzlich eine entsprechende Gasf eder parallel 
geschaltet werden, die im Sinne der Of f nungsbewegung 
der Klappe wirksam ist, 

Der Walzmuttertrieb ahnelt in seiner Wirkungsweise 
einem Gewindespindeltrieb . Der wesentliche 
Unterschied besteht darin, da^ die Kraf tiibertragung 
von der sich drehenden glatten Welle auf die 
Wellenmutter rein kraf tschlussig erfolgt und darait 
eine Lastbegrenzung vorhanden ist. Die Axial- 
bewegung der Stange relativ zur Mutter kommt durch 
die entsprechend den geforderten Anstieg schrag 
gestellten, gegen die Welle verspannten Rollringe 
der Mutter zustande. In der Regel konnen pro 
Walzmutter vier waizgelagerte Rollringe eingesetzt 



werden. Die maximal erreichbare Axialkraft ist von 
der Vorspannung der Rollringe abhangig, die 
eingestellt werden kann. 

Gemali der Erfindung erfolgt das Of fnen und SchlieBen 
der Klappe durch BetStigung des elektromotorischen 
Antriebes, wobei der Antrieb durch einen Schalter in 
Betrieb genommen werden kann, der sich beispiels- 
weise im Innenraum des. Kraf tf ahrzeuges oder am 
Schloiibereich der Klappe befinden kann. 
Gegebenenf alls kann eine elektronische Regelung der 
Offnungs- und Schliefigeschvy?ihdigkei t sowie eine 
Anpassung an unterschiedliche Klappengewichte 
erfolgen. Der erf indungsgemaBe Antrieb gewahrleistet 
die Moglichkeit der manuellen Notbetatigung bei 
Versagen des Antriebes oder bei Batterieausf all in 
jeder Klappenstellung - In diesem Falle kann die 
Klappe, unabhangig von der jeweiligen Position, vom 
Betatigungsmechanismus gehalten werden, wobei ein 
manuelles Schliefien oder Offnen der Klappe unter 
Uberwindung der kraf tschliissigen Verbindung des 
Walzmuttertriebes erfolgen kann. Durch die 



Vorrichtung wird zudem ein mechanischer 
Uberlastschutz erreicht, da im Falle einer Uberlast, 
beispielsweise beim Einklemmen eines Korpergliedes 
beim Schliel^en der Klappe der KraftschluB uberwunden 
wird und soitiit die Verletzungsgef ahr gemindert ist. 

Ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und im folgenden naher 
beschrieben. Die einzige Zeichnungsf igur zeigt eine 
erf indungsgemaiSe Vorrichtung in Ansicht. 

Die Vorrichtung zum Offnen und Schlielien einer 
Karosserieklappey. beispielsweise einer Kofferraum- 
klappe^ eines Kraf tf ahrzeuges weist als wesentliches 
Element Gelenkketten 1 auf - Im Ausf uhrungsbeispiel 
ist die Gelenkkette 1 als Viergelenkkette 
ausgebildet, deren Koppel 2 an der Klappe und deren- 
Koppel 3 an der Karosserie f ixiert sind^ wobei die 
Koppeln 2,3 durch zwei Lenker 4,5 verbunden sind, 
die an den Koppeln angelenkt sind. 

Erf indungsgemali sind die Koppeln 2,3 Uber ein 



lineares Stellglied miteinander verbunden, welches 
motorisch betatigbar ist, wobei das Stellglied als 
kraf tschlussig arbeitender Walzmuttertrieb 
ausgebildet ist, dessen Walzmutter 6. an einer der 
beiden Koppeln (im Ausf uhrungsbeispiel an der Koppel 
3) , angelenkt ist und dessen drehbare Spindel in 
Form einer glatten Rundstange 7 mit einem 
Getriebeelement 8 in Wirkverbindung steht, das an 
der anderen der beiden Koppeln, im 

Ausf uhrungsbeispiel an der Koppel 2, angelenkt ist. 
Das Getriebeelement 8 ist mit dem motorischen 
Antrieb 9 gekoppelt, der liber einen in der Zeichnung 
nicht dargestellten Schalter ein- und ausschaltbar 
ist. 

Das Getriebeelement 8 ist dabei als Winkelgetriebe 
ausgebildet. Der Antriebsmotor 9 ist ilber eine 
biegsame Welle 10 mit dem Getriebeelement 8 
gekoppelt. Die Walzmutter 6 ist an einem Halter 11 
fixiert, der an der Koppel 3 angelenkt ist. Parallel 
zur Spindel 7 ist eine die Of f nungsbewegung der 
Klappe unterstutzende Gasfeder 12 an den Koppeln 2,3 
mindestens mittelbar angelenkt. Im Ausfuhrungs- 
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beispiei ist die Gasfeder 12 bei 13 an dem Halter 11 
losbar angelenkt und bei 14 an dem Gehause des 
Getriebeelementes 8 losbar angelenkt. 

Vorzugsweise konnen solche Gelenkketten paarweise an 
den beiden Seitenrandbereichen der entsprechenden 
Klappe angeordnet sein^ wobei nur eine dieser 
Gelenkketten 1 mit dem linearen Stellglied 
ausgestattet ist und die andere Gelenkkette nur mit 
einer die Of f nungsbewegung der Klappe 
unterstutzenden Gasfeder ausgerustet ist, 

Die Erfindung ist nicht auf das Ausf uhrungsbeispiel 
beschrankt, sondern im Rahmen der Offenbarung 
vielfach variabel . 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung 
offenbarteri Einzel- und Kombinationsmerkmale werden 
als erf indungswesentlich angesehen. 



Schutzanspriiche : 



1. Vorrichtung zum Offnen und Schlielien einer 
Karosserieklappe, insbesondere Kof f erraumklappe, 
eines Kraf tf ahrzeuges , wobei die Klappe mittels 
Gelenkketteri;- insbesondere Viergelenkketten, 
schwenkbar an der Karosserie gehaltert ist, deren 
Koppeln an der Klappe beziehungsweise an 
Karosserieteilen fixiert sind und deren Lenker an 
den Koppeln angelenkt sind, daduxch gekennzexchne-b, 
daB die Koppeln (2,3) der Gelenkkette (1) liber ein 
lineares Stellglied miteinander verbunden sind, 
welches motorisch betatigbar ist, wobei das 
Stellglied als kraf tschliissig arbeitender 
Waizmuttertrieb ausgebildet ist, dessen Walzmutter 
(6) an einer der beiden Koppeln (2 oder 3) angelenkt 
ist und dessen drehbare Spindel (7) in Form einer 
glatten Rundstange mit einem Getriebeelement in 
Wirkverbindung ist, das an der anderen der beiden 
Koppeln (3 oder 2) angelenkt ist, wobei das 
Getriebeelement (8) mit dem motorischen Antrieb 
gekoppelt ist. 



2- .Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet ^ dafi das Getriebeelement (8) als 
Winkelgetriebe ausgebildet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Ant riebsmotor (9) liber eine 
biegsame Welle (10) mit dem Getriebeelement (8) 
gekoppelt ist, 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Walzmutter (6) an 
einem Halter (11) fixiert ist, der an der Koppel (3) 
angelenkt ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet ^ daJB parallel zur Spindel (7) 
eine die Of f nungsbewegung der Klappe unterstiitzende 
Gasfeder (12) an den Koppeln (2,3) angelenkt ist . 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1^ dadurch 
gekennzeichnet , daB die Gasfeder an dem Halter und 
an dem Gehause des Getriebeelement s (8) angelenkt 



1. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
dadurch gekennzeichnet , daB die Gelenkketten (1) 
paarweise an den Seitenrandbereichen der Klappe 
angeprdnet sind^ wobei nur eine Gelenkkette (1) mit 
dem linearen Stellglied ausgestattet ist und die 
andere Gelenkkette (1) nur mit einer die 
Of f nungsbewegung der Klappe unterstut zenden Gasfeder 
(12) ausgeriistet ist. 
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